Tren Maya como nueva infraestructura de
articulacion de los capitales agroindustriales y
turisticos inmobiliarios en la peninsula

El trazo del “Tren Maya” retoma la logica espacial
de los ejes troncales incluidos en el proyecto
“México 2030”, el proyecto de articulacion del
territorio nacional a partir de autopistas de cuota
gue impulso la administracion de Felipe Calderon.
La principal diferencia entre ambos proyectos es
el transito hacia una red ferroviaria gque permite
disminuir aln mas los costos de traslado de

mercancias.
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Mapa 2. Genera impactos
socloambientales

Para adecuar las vias existentes a este proyecto de articulacion
territorial, el Tren Maya generara ajustes en zonas donde no
existe derecho de via para el transporte de mercancias donde
existe mayor riesgo de expropiacion, particularmente en las
periferias de ciudades como Merida, Tulum, Felipe Carrillo
Puerto, Bacalar y Campeche, pero también en el trayecto de
100 km entre Izamal y Valladolid y en los 16 km que conducen
de la carretera hacia la zona de Calakmul.

En el resto del trazo, el proyecto del Tren Maya atraviesa zonas
de la peninsula de Yucatan que se -caracterizan por la
concentracion de riqueza cultural y ambiental que combinan
nucleos ejidales de comunidades mayas, zonas de humedales

y reservas natu rales.
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Mapa 3. Afectacion al patrimonio
historico y cultural

Desde la perspectiva del patrimonio historico y cultural de la peninsula
de Yucatan, la ubicacion de la gran cantidad de sitios arqueologicos
registrados por el Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH)
permite distinguir zonas con mayores concentraciones, como en el
estado de Yucatan. Sin embargo, la menor cantidad relativa de sitios
registrados en Campeche y Yucatan senala que se trata de zonas con
menor cantidad de investigaciones. La experiencia acumulada con los
proyectos de trazado de carreteras, permite concluir que es muy
probable que los trabajos del Tren Maya saguen a la luz una cantidad
Importante de nuevos descubrimientos arqueoldgicos.

Total de sitios arqueologicos registrados por el INAH en la peninsula
de Yucatan: 3,657 sitios

Total de sitios ubicados a menos de 6km de las vias del proyecto del
Tren Maya: 826

Total de sitios ubicados a menos de 10km de las vias del proyecto del

Tren Maya: 1,288
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Mapa 4. Estaciones del Tren como nodos de articulacion y
expansion de los capitales agroindustriales, inmobiliarios,
turisticos y financieros

A lo largo de las vias de tren se pretenden instalar estaciones y
mal llamados polos de desarrollos (no hay claridad aun sobre el
numero, por el momento se han anunciado alrededor de 20) que
se financiara bajo esquemas de Fideicomiso de Infraestructura y
Bienes Raices (FIBRA). Este esquema financiero complejo y
engafioso pretende integrar a los duefios de la tierra como
“socios” de esos polos de desarrollo. Con este discurso, las
expropiaciones de tierras son enmascaradas como areas de
desarrollo que permitirian que los ejidatarios se convirtieran en
socios capitalistas de los proyectos de despojo. Junto a los
corredores de expropiacion impulsados por las estaciones del
Tren Maya, también podrian incluirse algunos proyectos de
reordenamiento territorial anunciados en las imagenes de las
estaciones que difundid el gobierno actual, mismas que, hasta
ahora, constituyen la principal fuente de informacion sobre el

trayecto del Tren Maya.
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Cuadro de tipo de estaciones

Segun su localizacion, cada polo de desarrollo tendra una vocacion
distinta, aunque adn no existe informacion clara y oficial al respecto.
Como se observa en el cuadro, algunas se especializaran en parques
agroindustriales como es el caso de Escarcéga y Chetumal para
fomentar el modelo agroindustrial exportador que existe en la region.
En otras se pretende crear o fomentar subcentros urbanos destinados
a fomentar la expansion del tsunami turistico inmobiliario existente en
zonas como Merida, Cancun o Playa del Carmen hacia nuevos
territorios. Las afectaciones socioambientales de esos polos de
“desarrollos” seran mucho mayores a las generadas por las propias
obras de construccion de las vias del tren, pues implican especulacion
y privatizacion de tierras (dentro y en los alrededores de los polos de
desarrollo”), remodelacion de vegetacion y tala de selva que se
pretende compensar con areas verdes, altos consumos de agua para
abastecer centros turisticos Yy actividades (agro)industriales,
mercantilizacion de la cultura maya y de los sitios arqueologicos, etc.




Area

Estado Estacion Tipo Empresals) o Efido
1 Chiapas Palenque Subcentro urbano Ecologia y Accion Urbana 200
[ 2] Tabaies Tenosique subcentro urbano AZ Diseno Integral
3 Balancan [Triunfo) Solo estacion
| 4] Escarcega Parque agroindustrial
E Calakmul Comunidades autonomas
6] Campeche Xpujil Por definir
7] Campeche Por definir 1251 309
g2 Maxcanu Por definir
El Merida Solo estacion 10,738 8,548
# s lzamal Por definir 853 376
— fucatan — - , T
| #] Piste [Chichen ltza) Por definir 254 241
# Valladolid Por definir 677 138
7] Coba Subcentro urbano
# Cancin (aeropuerta) Solo estacion ASUR
2] Cancun (centro) Solo estacion
| #] Puerto Morelos Subcentro urbano
Ed . Roo Playa del Carmen Solo estacion
| #] Tulum subcentro urbano
Ed Felipe Carrillo Puerto subcentro urbano 401 385
| #] Bacalar subcentro urbano
# Chetumal Parque agrnindustrial
Ortros Proyectos asociados
Yucatan Estacion Puerto Progreso
0. Roo Reubicacion vivienda y subestiacion eléctrica en Playa del Carmen o2 98
0. Roo Derecho de via invadido Playa del Carmen 102 102
0. Roo Red de movilidad complementaria al Tren Maya [8 proyectos): ampliacion carretera Tulum-Bacalar,
red transporte urbanas, linea turistica, reconstruccion carreteras hacia zonas arquedlogicas




Mapa 5: Articulacion para la reduccion de
costos de traslado: el tren de carga

 El Tren Maya en realidad esta compuesto por tres
trenes: un tren turistico, un tren de pasajeros y uno
de carga. Sus promotores estan de acuerdo que sera
el tren de carga el que financiara a los dos primeros.
El principal negocio del Tren Maya es la reduccion de
costos de traslado de mercancias hacia los
principales centros industriales y puertos de altura de
la peninsula. En el caso de la articulacion entre la
soya Yy la produccion de carne porcicola el Tren Maya
permitird eficientizar la cadena de produccidon entre
as zonas de cultivo, los centros de transformacion vy

0S puntos de exportacion.
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Mapa 6: Relacion Tren Maya y
expansion turistica

« Despues de su expansion desde Cancun hacia la Riviera Maya
(Playa del Carmen, Tulum), y la destruccion de ambitos
naturales y formas de vida tradicional, el capital turistico-
iInmobiliario estd busca nuevos territorios para re-acomodarse
(frente a la saturacion del litoral caribeno y a la problematica del
sargazo) y seqguir con su expansion y consumo de recursos. El
proyecto del Tren Maya busca fomentar esta expansion hacia
nuevos territorios y recursos naturales y culturales (zonas de
selva, cenotes, sitios arqueologicos) que funcionaran como
nuevos polos de atraccion como lo fueron en periodos
anteriores las playas de Quintana Roo o0 sitios arqueoldgicos
como Chichén lItza. Tal parece que el capital turistico busca
diversificarse de un modelo de “Sol y Playa” hacia un modelo
de “Sol y Selva’ y el Tren Maya responde a esas necesidades

de expansion y diversificacion del capital turistico.
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Mapa 7. Relacion Tren Maya y especulacion
y privatizacion de la tierra

Los polos de desarrollos asociados a los estaciones del Tren
Maya estan provocando una especulacidon y riesgo de
privatizacion de la tierra alrededor de las zonas anunciadas, tal
como ocurrid anteriormente con el anuncio de las Zonas
Econdmicas Especiales. Este mapa de Mérida muestra
claramente como las tierras de propiedad social se privatizaron
(dominio pleno) alrededor de la ZEE anunciada en Puerto
Progreso. No importa si los proyectos anunciados se realizan o
no, la especulacion y privatizacion de la tierra opera para dar
entrada a los capitales inmobiliarios, turisticos o industriales.
Esta privatizacion de la tierra y expansion urbana podria ahora
fomentarse en la zona sur de la ciudad de Mérida donde se
pretende Instalar el polo de “desarrollo” vinculado con la
estacion del Tren Maya y el proyecto de re-ubicacion del

aeropuerto de la ciudad.
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Mapa 8. Relacion Tren Maya vy otros
proyectos del Sureste

Los mapas anteriores permiten concluir la necesidad de analizar el proyecto de Tren Maya de
manera integrada al conjunto de proyectos y sectores del capital con los cuales se relaciona.
En este sentido es interesante analizarlo desde la perspectiva de un solo megaproyecto que se
planea para el “desarrollo” del sureste de méxico. El Tren Maya tiene una estrecha relacion con
otros dos de los principales proyectos de este sexenio: la refineria Dos Bocas en Tabasco y el
Programa para el Desarrollo Integral del Istmo de Tehuantepec (corredor transistmico). Esos
tres proyectos buscan funcionar de manera articulada para permitir la extraccion vy
mercantilizaciéon de recursos como el petrdleo (84 % de reservas probadas de petroleo al nivel
nacional estan en ubicadas en esta zona), los minerales, el agua, la tierra, la biodiversidad etc.;
su transito (tren de carga del Tren Maya + Tren Transistmico); y su exportacion hacia los
mercados asiaticos, estadounidense o europeos. Ademas estos proyectos representan
claramente una estrategia para el reforzamiento del control migratorio que exige el gobierno de
Trump al gobierno mexicano. La zona libre declarada para el proyecto del transistmico, en la
cual se instalaran parques industriales del modelo maquilador, coincide perfectamente con la
zona de contencion definida en el Programa Frontera Sur para el control migratorio. La idea es
aprovechar esta mano de obra muy barata que representa la poblacion migrante y la poblacion
mexicana del sureste para explotarlos en esos parques maquiladores, en la construccion de los
polos de “desarrollo” asociados al Tren o mediante la infraestructura turistica prevista a partir
del mismo modelo de explotacion laboral de las zonas hoteleras de Quintana Roo.

Los pueblos ponen sus bienes comunes (tierra, agua, cultura) y su fuerza de trabajo, los
empresarios ponen su dinero y los de siempre se quedan con la riqueza: ese es el modelo de

desarrollo que se plantea para el sureste mexicano.
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